Baustelle und wegen des in der Planung vergessenen Platzbedarfs mehr als gefihrdet. Das Mikro-
klima des griinen Rathenauplatzes in der Innenstadtmitte von Biebrich wird dauerhaft zerstdrt.
Weit entfernte Ersatzpflanzungen und Rasengleise kénnen das nicht ausgleichen.

26 Biume in der StraBe der Republik und der Robert-Krekel-Anlage sind entgegen anders lauten-
der Behauptungen hochst gefihrdet. Man muss nur die Pline ganz im Details betrachten. Die
Bédume mit den Nummern 70 bis 96 stehen alle ganz oder teilweise im besonderen Bahnkd&rper
und sind meist in Richtung Fahrbahn geneigt. Der Bau kann nicht ohne Fiillungen funktionieren!

Die Haltestelle Herzogsplatz (Barrierefreiheit wegen Grundstiickszufahrten fraglich) nimmt den
gesamten Raum zwischen Diltheystralle und August-Wolff-Strafle ein. Die Gleise liegen strafen-
biindig in der genau dort verengten Fahrbahn. Dies wird bei jedem Stopp einer Stralenbahn 12
Mal pro Stunde oder eines Busses, der die innerstidtischen Haltestellen (z.B. Arztehaus an der
Robert-Krekel-Anlage, Rathaus usw.) ca. 6 Mal pro Stunde versorgt, Verkehrsstaus auslosen.

Anstelle der vielen wegfallenden Parkplitze in Stettiner StraBe, Rathenauplatz und StraBe der
Republik wurden Parkh#&user am Dyckerhoff-Sportplatz und am Glarus-Kreisel versprochen, weit
weg von den Wohnorten der betroffenen Anwohner und mit villig ungeklérter Finanzierung.
Parkhiuser am Rand der Innenstadt oder Mitnutzung der Parkplétze in der Galateatiefgarage oder
der HLNUG zu versprechen ist nett, ist aber nur nicht einklagbare heiBle Luft.

Ein sehr groBes Risiko fiir die Anwohner in Biebrich stellen (neben den iiblichen, bekannten Ein-
winden gegen StraBenbahnbauten) die Baukosten dar. In der Adolf-Todt-Strafle und der Stettiner
StraBe ist die Hélfte der Gleise straBenbiindig nicht forderungsfihig geplant. Die ungeplanten zu-
sétzlichen Baukosten am Rathenauplatz werden die Férderbetrdge weit {ibersteigen.

Bei der auch durch Corona geschwichten Finanziage der Stadt ist die Umlage von Kosten-
steigerungen auf die Anwohner iiber StraBenneubaugebiihren sehr wahrscheinlich, mindestens
nicht ausgeschlossen. Die netten Absichtserkldrungen, Straflenneubaugebilhren nicht erheben zu
wollen, sind wertlos. Politiker, die StraBenneubaubeitriige nicht erheben, machen sich strafbar.
Das Land Hessen darf gemiB Urteil des Verwaltunsgerichtshofs zudem Gemeinden sogar zwin-
gen, diese Gebiihren von den Anliegern einzutreiben.

Ein Nein zu diesem (schlecht gemachten) Citybahn-Projekt ist kein Drama. Ein Nein aml.11.
schafft eine Denkpause fiir 3 Jahre. Der OPNV in Wiesbaden braucht eine vollstindige Neukon-
zeption mit bedarfsgerechten Buslinien und einer vemiinftig geplanten StraBenbahn. Es braucht
mehr echte Biirgerbeteiligung als in diesem auf Fordermillionen fiir Schienen beschréinkten
Projekt. Deshalb sollten nach einem Nein die Verantwortlichen bei Stadt und ESWE, die die das
heutige veraltete, nie reformierte Busnetz verantworten, Platz machen fiir neue frische Gesichter
und Ideen. Der heutige Zustand sollte nicht mit Schienen fiir Jahrzehnte in Eisen gelegt werden.
Vor allem nicht in Biebrich!

Die vielen Nachteile der Citybahn-Planung fiir Biebrich iiberwiegen die geringen Vorteile bei
weitem. Eine Stralenbahn durch eine dichtbebaute alte Innenstadt und begriinte Plitze zu bauen
macht wenig Sinn. Weil am 1.11. nur eine Entweder/Oder-Entscheidung mdglich ist, fordere ich
die Ortsbeirite auf, sich eindeutig zu positionieren und den Biirgerinnen und Biirgern ein , Nein®
zu empfehlen.

Mit freundlichen GriiBen

ael Kreines

Im Anhang: vier detaillierte Haltestellenplédne



