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GLIEDERUNG

ZUR AARTALBAHN

EBO VS. BOSTRAB - EIN BLICKDURCH DEUTSCHLAND
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Aartalbahn und der Anschluss ans Bahnnetz
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Der Gesetzgeber unterscheidet
grundsdtzlich nach Eisenbahnen und
Strafsenbahnen.



EBO und BOStrab

Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (EBO)

- Eisenbahn-
Eisenbahnen Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) strecken
Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung Schmalspurbahnen

(ESBO)
Schienenbahnen

§ Bau- und Betriebsordnung der StraRenbahn-
Personenbeforderungsgesetz StraRenbahnen (BOStrab)
strecken

Sonstige Schienenbahnen

Allgemeines
Magnetschwebebahngesetz

Unterschiedliche Regeln fiir StraBen- und Eisenbahnen Biirger

-
PRO
CITYBAHN GM

Wiesbaden




Die CityBahn verkehrt sowohl auf
heutigen Eisenbahnstrecken (ATB) als
auch auf Strafsenbahnstrecken (Mainz

sowie Innenstadt Wiesbaden).
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Die CityBah ischen EBO und BOStrab
e CityBahn zwischen un tra Biirger -

PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

Karte:


http://www.openrailwaymap.org/

Die Uberschneidung verschiedener
Rechtsgrundlagen im CityBahn-Betrieb
ldsst sich auf grundsdtzlich vier Arten
losen.



Wahrscheinlich Sargnagel fur zukunftige
Regionalbahnverkehre
Wiesbaden - Tsst - Diez bzw.

Tsst - Frankfurt/Mainz Hbf Giber DB

Entwidmung der Aartalbahn

« Aartalbahn wird als Eisenbahnstrecke formell ,,entwidmet”
« AusschlieBlicher Betrieb der CityBahn bis Bad Schwalbach als StraRenbahn

« Eisenbahnverkehr (S-/Regionalbahn) allenfalls Bad Schwalbach-Diez und Rechtlich unklar
Dotzheim-Hbf/Wiesbaden Ost (Denkmal- & Wasserschutz)
Bau einer pa rallelen Strecke Vmtl. Aufwendigste (und unniitzeste)

Variante

« Bau einer zweiten StralRenbahnstrecke parallel zur Aartalbahn

Keine parallele Streckennutzung

« CityBahn endet bspw. Bahnhof Dotzheim, kein CityBahn-Verkehr nach Bad
Schwalbach

« Reaktivierung der Aartalbahn als Eisenbahnstrecke
Vielfach in Deutschland praktizierte

Kombinationsbetrieb Aartalbahn & CityBahn Losung

« Zweisystemfahrzeuge fahren innerstadtisch als StraRenbahn (BOStrab),
aulberstadtisch als Eisenbahn (EBO/ESBO)

Varianten zur Losung des Spannungsfeldes EBO-BOStrab fiir - parxay
die CityBahn PRO w
CITYBAHN

Wiesbaden




Entwidmung der Aartalbahn

« Aartalbahn wird als Eisenbahnstrecke formell ,,entwidmet”
« AusschlieBlicher Betrieb der CityBahn bis Bad Schwalbach als StraRenbahn

« Eisenbahnverkehr (S-/Regionalbahn) allenfalls Bad Schwalbach-Diez und
Dotzheim-Hbf/Wiesbaden Ost

Bau einer parallelen Strecke

« Bau einer zweiten StralRenbahnstrecke parallel zur Aartalbahn

Keine parallele Streckennutzung

« CityBahn endet bspw. Bahnhof Dotzheim, kein CityBahn-Verkehr nach Bad
Schwalbach

« Reaktivierung der Aartalbahn als Eisenbahnstrecke

« Zweisystemfahrzeuge fahren innerstadtisch als StraRenbahn (BOStrab),
aulberstadtisch als Eisenbahn (EBO/ESBO)

Varianten zur Losung des Spannungsfeldes EBO-BOStrab fiir

Burger ;
die CityBahn PRO
CITYBAHN GM

Wiesbaden




Bei einem Kombinationsbetrieb gelten - je
nach Abschnitt — verschiedene Regelwerke
fiir die CityBahn:

Die EBO (bzw. ESBO) fuir die
Aartalbahnstrecke,
die BOStrab innerstadtisch.



Kombinationsbetriebe
EBO/BOStrab in
Deutschland

Kassel, Karlsruhe, Saarbricken
Chemnitz, Zwickau, Koln/Bonn

Mannheim, Heidelberg, Ludwigshafen

Nordhausen



https://de.wikipedia.org/wiki/User:Chumwa
https://de.wikipedia.org/wiki/User:Chumwa
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Karte_S-Bahnnetze_in_Deutschland.svg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/legalcode

Nordhausen

Beispiele von kombinierten Betrieben Biirger -
iy w
CITYBAH N Ce\¥s

Links: Nordhausen. Bild: Alan Murray-Rust, ! Wiesbaden

Rechts: CityBahn Chemnitz, Bild: 5 >


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Harzquerbahn_Merkw%C3%BCrdige_Zugkreuzung_-_geo.hlipp.de_-1016.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/legalcode
https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Falk2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:J30_038_Hp_Stadlerplatz,_0690_435,_438.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode
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Beispiele fiir Uberginge zwischen StraBenbahn- und Birger paxsy
Eisenbahnstrecken PRO HIM

CITYBAHN

Links: Nordhausen/Harzquerbahn. Bild: , , Wiesbaden

Rechts: Systemwechsel in Bad Wildbad. Bild: N , als gemeinfrei gekennzeichnet, Details auf


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Falk2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:I09_065_Bf_Nordhausen_Nord,_EVT_202.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode
https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Reinhard_Dietrich
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Systemwechsel_Stadtbahn_Karlsruhe.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/Template:PD-self
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Aus den unterschiedlichen
Rechtsgrundlagen folgen verschiedene
Anforderungen an Fahrzeuge, Strecke und
Bahnsteige.

Beispiel: Bahnsteighohe und
Fahrzeugbreite



Bahnsteighohe

EBO BOStrab
- Erlaubte Hohen 380mm bis 960mm - Niederflurfahrzeuge in der
Uber Schienenoberkante Regel 300 mm

- bei Neu- und Umbauten in der Regel
760 mm

- beiausschlieltlichem Halt von
S-Bahnen 960mm




Zweisystemfahrzeuge miissen mit
verschiedenen Bahnsteighohen funktionieren
(vor allem mit Blick auf die Barrierefreiheit).

Insbesondere, wenn parallel ein
Regionalbahnbetrieb stattfinden soll, fahren
Fahrzeuge mit unterschiedlicher
Fufsbodenhohe auf derselben Infrastruktur.

&
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Einstiegshohen verschiedener StraBen- und Stadtbahnen
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Gemeinsame

Bahnsteige
Paralleler Betrieb
mit RB/RE
Getrennte
StralRenbahn auf Bahnsteige
Eisenbahnstrecke
Kein paralleler BathEtde rilggeeau ” Mindestens
1 1 380mm nach EBO
Betrieb mit RB/RE Eisenbahnstrecke
Varianten im Umgang mit unterschiedlichen —_— paxey
FuRbodenhohen PRO GM
CITYBAHN

Wiesbaden



Burger

Eisenbahntriebwagen zum Halt an unterschiedlichen Bahnsteigen PRO
CITYBAHN

Zwickau Schedewitz Wiesbaden

Bild:


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Falk2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:21_Schedewitz,_Trennung_Regel-,_Meterspur.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode
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Gemeinsame Bahnsteige: Unterschiedliche Tiirhohen fir -
EBO-/BOStrab-Bereich PRO
CITYBAHN

Vossloh CityLink der CityBahn Chemnitz _
/ ¢ Wiesbaden

Bild: : R

CRURLNA


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Falk2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:J30_033_Turnstra%C3%9Fe,_0690_435.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode
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Gemeinsame Bahnsteige - je nach Fahrzeug dann

= i Burger 3
Hohenunterschiede PRO w
CITYBAHN

Der Einstieg der Regiotram liegt deutlich unter der Bahnsteigkante :
& & & & Wiesbaden

Regiotram Kassel am Bahnhof Wolfhagen:


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Falk2
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:J27_511_Bf_Wolfhagen,_689_756,_946_705.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode

Fahrzeugbreite

EBO BOStrab

- Maximale Fahrzeugbreite: 3,15m - Maximale Fahrzeugbreite: 2,65m*

Verschiedene Fahrzeugbreiten flihren zu unterschiedlichen Abstdnden von Gleis zum
Bahnsteig. In der Regel entsteht dadurch eine grofsere Liicke zwischen Zug und

Bahnsteig bei Strafsenbahnfahrzeugen auf Eisenbahnstrecken.11




Getrennte Gleise

StralRenbahn auf Getrennte

Eisenbahnstrecke Bahnsteige

Ausfahrbare
Trittstufen

Losungsvarianten der Bahnsteigabstande Biirger

-
PRO
CITYBAHN GM

Wiesbaden
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Getrennte Bahnsteige \
Ausfadeln der Fahrzeuge nach Breite

Zwickau

Bild: M.Bienick,

Burger
PRO
CITYBAHN

Wiesbaden



https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Kombibahnsteig002.JPG
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.5/legalcode

Ausfahrbare Trittstufe Wi

PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

Regiotram Kassel

Bild:



https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Smiley.toerist
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Kassel_RegioCitadis_steps_at_Baunatal_Guntershausen.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode

Gemeinsames
Streckengleis

Breitere
Eisenbahnfahrzeuge

StraRenbahn 2

Mehrschlenenglelse durch mehrere Gleise smd schmalere —
Fahrzeuge naher am Bahnsteig PRO
CITYBAHN

Niederkaufungen-Mitte (Regiotram Kassel) Wiesbaden

Bild:


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Julo
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Sechsschienengleis.JPG
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

»,ZU breite‘ Fahrzeuge in StraBenbahnnetzen

Burger
(nachtragliche Einflihrung breiterer StraRenbahnen bei ,,zu schmalen® Bahnsteigen) PRO

CITYBAHN

Vossloh TramLink, Rostock .
Wiesbaden

Bild: "Tram" flickr photo by Infomastern shared under a Creative Commons (BY-SA) license


https://flickr.com/photos/infomastern/23870521721

Finanzierung

Eisenbahnverkehr StraRenbahnverkehr
- Bau und Betrieb im Wesentlichen - Forderung der Baukosten Uber GVFG
Uber Regionalisierungsmittel durch (bis zu 87,5%)

Bundeslander finanziert

- Betriebskosten in der Regel komplett
von Gemeinde(n) getragen




Weitere Unterschiede im Uberblick

- Maximale Fahrzeuglange

(BOStrab 75 Meter*, EBO 400 Meter bei Personenziigen)

- Fahrzeugstatik

(Auslegung Langsdruck Stralsenbahnen: max. 600kN, Eisenbahntriebwagen 1.500 kN)

- Kurvenradius

(BOStrab 25m, EBO 180m bei Nebenbahnen)

- Kreuzung mit StraBenverkehr
(EBO: Bahniibergang, BOStrab: LSA/Ampel)




Weitere Unterschiede im Uberblick

- Sicherungstechnik

(Totmannschalter, Signale, Weichensteuerung)

- Achslasten
- Hochstgeschwindigkeiten
- Bremsverzogerung



FRAGESTELLUNGEN
UNABHANGIG DER
RECHTSGRUNDLAGE

Spurweit orgung, Gut

PRO
CITYBAH |\
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Eisenbahnstrecken in Deutschland sind
meist in Normalspur gebaut.

Die Frage nach der Spurweite ist aber
prinzipiell unabhdngig von der Frage, ob die
Strecke als Eisenbahn oder Strafsenbahn
betrieben wird.




Harzer Schmalspurbahn,
Bahnstrecke Mannheim-Weinheim-
Heidelberg (StraBa Linie 5)

,normales” DB-Netz,
Aartalbahn

StraRenbahn Berlin,
StralRenbahn Miinchen,
StraRenbahn Nirnberg

StralRenbahn Mainz,
Strallenbahn Mannheim




Die Aartalbahn und die Strafsenbahn
Mainz verfiigen heute tiber
unterschiedliche Spurweiten

Aartalbahn: 1.435mm ,Normalspur”
Strafsenbahn Mainz: 1.000mm ,Meterspur”




1.000 mm

* Umbau der ATB auf 1.000mm Spurweite

* Betrieb der ATB als Eisenbahn- oder als reine

1.435 mm

Bau eines Drei- bzw. Vier-Schienen-Gleises von

1.000 mm StraRenbahnstrecke Wiesbaden bis Bad Schwalbach
- * > auch langfristig kein RB/RE-Verkehr Wiesbaden- *  Paralleler Betrieb CityBahn & Regionalbahn
e Bad Schwalbach
S
"; * Bauder CityBahn als Normalspur-Straflenbahn
's * Paralleler Betrieb CityBahn & Regionalbahn

1.435 mm [Kein sinnvoller »  Kompatibilitat mit Mainzer Netz tiber

Grund flir diese Variante] Mehrschienengleis in Mainz
* - langfristig Verknlipfung mit weiteren
Bahnstrecken denkbar
Kombinationsmoglichkeiten der Spurweiten ATB - CB Biirger

PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

&




Die Frage nach der Energieversorgung ist
ebenfalls unabhdngig von der Frage, ob
die Strecke als Eisenbahn oder
Strafsenbahn betrieben wird.




Energieversorgung

Eisenbahnverkehr

» 15.000V Wechselstrom
» Diesel
- Wasserstoff

- (Dampf)

StraRenbahnverkehr

» Innerstadtisch 600-750V Gleichstrom

- Ggf. einzelne, oberleitungsfreie
Abschnitte (Uber Batterien, ...)

- Punktuell Zweikraftfahrzeuge
(Oberleitung + Diesel)




Frankfurt (F1) -
Hochst

-

Zweisysfemfahrzeugé‘ - funktionieren sowohl mit Siirger
750V Gleichstrom als auch mit 15kV Wechselstrom PRO

RegioTram Karlsruhe, hier zu Testfahrten in Frankfurt-Hochst c I TYBAH N

Bild:

Wiesbaden


https://commons.wikimedia.org/wiki/User:JeLuF
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:ET2010-Hoechst-0023.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode

Albtalbahn

Bild:

Normaler Eisenbahnverkehr
muss hier dann per Diesel, Akku,
Wasserstoff oder Dampf

stattfinden

Burger
PRO
CITYBAHN

Wiesbaden



https://commons.wikimedia.org/wiki/User:MCMC
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Albtalbahn_Frauenalb_Bahnhof.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.5/legalcode
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Innerstadtlsch Oberleltung (750V Glelchstrom), —

auRerstadtisch Diesel PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

Combino Duo, Nordhausen

Bild: "Combino Duo" flickr photo by Albert Koch shared under a Creative Commons (BY-ND) license


https://flickr.com/photos/135487472@N07/46703566411
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Nostalgiefahrten auf StraBenbahnnetz Bilrger -—

PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

Feuriger Elias, Darmstadt. Bild 5 ,


https://de.wikipedia.org/wiki/User:ST-14
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Feuriger_Elias_Dampfstra%C3%9Fenbahn_Darmstadt_Heidelberger_Landstra%C3%9Fe.jpeg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/de/legalcode

_ EXKURS:
GUTERVERKEHR






https://flickr.com/photos/sergebystro/9118943240
https://flickr.com/photos/svendowideit/995942569

Guterverkehr

- Offentliche Eisenbahninfrastruktur muss jedem interessierten

Bahnunternehmen den Zugang gewahren.

- Eine Reaktivierung der Aartalbahn als Eisenbahnstrecke kann

folglich zu einer Wiederaufnahme des Guterverkehrs auf der

ATB fuhren.




Rechtsgrundlage

E(S)BO

* Diskriminierungsfreier Zugang muss allen

1.435 mm Eisenbahnunternehmen erlaubt werden
» Diskriminierungsfreier Zugang muss theoretisch
allen Eisenbahnunternehmen erlaubt werden
1.000 mm

* Glterverkehr auf Meterspurin Ermangelung
passender Fahrzeuge praktisch ausgeschlossen

Gliterverkehr auf Eisen- und StraRenbahnen
nach Spurweite

BOStrab

Praktisch selten, liegt in Ermessen des Betreibers
(Gemeinde)

Beispiele flir Guterverkehr auf
StralRenbahninfrastruktur existieren
* in Dresden zur Belieferung der Glasernen
Manufaktur (VW, CarGoTram)
* In Ziirich zum Sammeln und zum Abtransport
von Abfall, Alt-Elektrogeraten und Sperrmuill

Burger
PRO
CITYBAHN

Wiesbaden

&







CityBahn und Aartalbahn konnen
konkurrieren, aber eben auch parallel
existieren oder sich ergdanzen.



Um aus der Vielzahl an Moglichkeiten
die Beste zu finden, miissen die
richtigen Fragen gestellt werden.



Deutschlandtakt, Denkmalschutz & Wasserschutz:

Was ist rechtlich moglich?

Entwidmung der ATB, Umbau auf Meterspur, ...




Was ist die sinnvollste Variante?
Was ist die langfristig beste
Alternative?

Verschmolzenes Schienenpersonen-Nahverkehrsnetz mit Mainz,
DB-taugliches Stadt-Umlandbahn-Netz, ...



